
Quality *Quantity =    Materials
+ Machinery
+ Methods



TRB declared that "asphalt, more than any 
other single product, sustains the nation's 
highway system and facilitates the flow of 
commerce."



Timothy R. Murphy, P.E.
President

www.murphypavetech.com











Ethics
Trust
Teamwork
Recognition

 Integrity
 Training
 Leadership
 Communication

BUILDING BLOCKS AND MORTAR
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ODEL OF DEVELOPMENT OF TECHNOLOGY
‐Oujian and Carne, 1987



Field VMA.
Longitudinal Joint Density.
Pay for Performance (PFP).



Utilization is inversely proportional to the 
distance between researchers and users of 
research.  
[Develop close working relationships.]

Utilization is inversely proportional to the 
degree of formality in the communication 
between the researcher and the user.  
[Highly task oriented individuals need to 
remember that informal communication with 
little formal documentation works.]



Utilization of research increases with the 
degree of understanding that the researcher 
and the user have of each other’s problems 
and motivations. 
[Ensure hands‐on efforts at multiple levels of 
decision making.]



Field VMA.
Longitudinal Joint Density.
Pay for Performance (PFP).



ACTICAL SOLUTION

Design is starting point,
High dust to asphalt 
eads to ‘new designs’,
Baghouse and silo are 
the umbilical  for HMA.



Field VMA.

Longitudinal Joint Density.
Pay for Performance (PFP).





 4%‐8% theoretical 
air voids allow for 
needed expansion

 Aggregates moved 
closer together

 Provides cohesion, 
impermeability, and 
stability



 Vibratory (a/k/a Breakdown)
 Pneumatic (a/k/a Rubber tire)
 Static Steel Wheel (a/k/a Finish)







Ballast Finish Roller   Smoothness & Density













 Lines shall not deviate 
more than 1‐inch in 
100‐ft. for longitudinal 
joint pulls.

 Ensure end gate is 
down and that material 
sensors are operating 
properly.





Ensure high performance longitudinal 
joints are constructed.

String a line,
End gate down,
Auger kick‐back paddles and extensions 
installed,
No raking of the joint.



Longitudinal Joints Start with a Straight Line
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Why are we doing this?
35
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What IDOT thinks we can 
achieve at joint?

How shall it be measured?

Where do we determine 
the average values from?
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Missing Auger Extension Leads to 



Varying Surface Texture 







GOOD!!!

BAD!!!











according to Murphy



pearance: overall neatness, no overspray or left‐over 
terials
proaches: blended well with the existing pavement
gree of Difficulty: includes exceptional 
cumstances, maintenance of traffic, night paving, etc. 
ges: straight, uniform, true to the contour of the 
ns
ngitudinal and Transverse Joints: straight, well‐
nded, smooth and uniform



0’ Contact less Beam   Superior Ride Quality



0’ Contact‐less Beam = Improved Ride Quality



Joint Matching Shoe = Reduced Ride Quality



Pave Returns After Mainline





Pave Returns After Mainline



 : Running average and in‐spec material production
de: must be smooth
xture Uniformity: free of segregation, surface 
nding, roller marks, etc.
meliness: Completing work within the schedule set
lity Covers: flush with the pavement



Paver Speed
Angle of Attack
Head of Material



 Village of Plainfield,
 Hutchison Engineering, and
 K‐Five Construction.

 Dyke Road 
19th St. with 
l 
nstruction 
 BLR Ch. 37.

Plainfield, IL





Plan ahead or go home…







30‐foot grade reference.
Pneumatic tired roller.
Auger extensions.













Field VMA.
Longitudinal Joint Density.
Full‐Depth HMA w/ High RAP; PG58‐28 per 
BLR Chapter 37.





HMA Binder N50 @ 4% Voids.
Mat density average = 94.8
Confined joint density average = 95.0
Unconfined Joint density average = 90.6



HMA Surface N50 @ 4% Voids.
Mat density average = 94.3
Confined joint density average = 93.0
Unconfined Joint density average = 90.6





Field VMA.
Longitudinal Joint Density.

Pay for Performance (PFP).
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Problem Frequency

arying AC content.

ow in-place density.

igh minus #200.

egregation.

ompromised ride.

roject:   Interstate 80
spector:  Dr. Voids
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PavingHMA 
Facility





ren’t they what it is all about anyway?






